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RESUMO

Este artigo possui como objetivo demonstrar que estruturas urbanas tidas como
obstaculos e causadoras de degradacao da area de entorno podem ser requalificadas, ndo
apenas para integrar o ambiente urbano, mas conferir novos usos dentro de sua
destinagdo inicial. Também ¢ possivel aferir usos mais amplos e com maiores beneficios
para a populacdo local. O caso em questdo neste estudo ¢ uma nova proposta de uso
para o chamado Elevado da Perimetral, na cidade do Rio de Janeiro (RJ).

Palavras-chave: Geografia dos Transportes, urbanismo sustentavel, transporte publico
integrado, transit oriented development (TOD).

1. INTRODUCAO: PROPOSTA E OBJETIVO

Conforme mencionado, este artigo busca estudar a situagdo da Avenida
Perimetral, localizada na zona portuaria em vista ao seu destino atual em face de um uso
alternativo proposto pelos autores. Isto posto, este estudo apresenta a possibilidade de
conversdo em via ferroviaria, completamente integrada aos principais eixos modais da
cidade do Rio de Janeiro, em paralelo a criacdo de novos terminais e corredores de
circulagéo para o transporte publico, além da requalificacdo de toda a area de entorno do
projeto.

O trecho em questdo corresponde a nove quilometros de intervencao, sendo a
maior parte, 7,5 quilometros correspondentes a Avenida Perimetral propriamente dita e
o restante uma extensdo de seu percurso. Esta intervenc¢do inicia-se na intersec¢ao da
Avenida Brasil com a Avenida Jodo Goulart — Linha Vermelha, seguindo em paralelo a
primeira avenida até a subida da Avenida Perimetral, toda sua extensdo elevada e o
trecho final desde a descida desta avenida até a Praca Senador Salgado Filho, em frente
ao Aeroporto Santos Dumont e ja situada no Central Bussiness District (CDB) da
Regido Metropolitana do Rio de Janeiro.

Acredita-se que a requalificacdo de estruturas e o seu aproveitamento racional
para fins de implementos urbanisticos ¢ capaz de promover em escala local (por
exemplo) o desenvolvimento de areas especificas de uma determinada cidade ou mesmo
aglomerados urbanos. Corrobora-se desta maneira com as ideias de Rossi (2003) e Silva
(2012) de que, mesmo sobre interven¢do de grupos sociais distintos, a cidade pode
desenvolver-se sobre critérios de racionalidade, otimizagdo de usos e praticas
sustentaveis, proporcionando maior qualidade de vida a populagdo.

2. CONTEXTUALIZACAO DA AVENIDA PERIMETRAL

Esta via elevada foi construida durante os anos 1960 como opcdo de ligacao
expressa entre as zonas Norte e Sul da cidade do Rio de Janeiro (RJ). Esta conforta o
trecho final de um conjunto de vias expressas que se inicia na orla de Copacabana
(cruzamento das Avenidas Atlantica e Princesa Isabel) até a entrada da Avenida Brasil,
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principal eixo de circulagdo entre as zonas Norte e Oeste, além do acesso a todas as
estradas federais que chegam a cidade.

Atualmente, sua administracdo estd englobada dentro do Projeto Porto
Maravilha, a primeira opera¢do urbana consorciada entre a autoridade municipal da
Companhia de Desenvolvimento da Regido do Porto do Rio de Janeiro (CDURP) e o
consorcio privado Porto Novo S/A. A partir de 2008 observa-se a formagdo de bases
juridico-institucionais para suportar esta operagdao urbana consorciada denominada
Porto Maravilha. Dentre as principais metas desta operagao esta a demoli¢ao do trecho
elevado da Avenida Perimetral Os principais argumentos apresentados sao a integragao
entre o Porto do Rio de Janeiro (propriamente) dito e seus bairros lindeiros, além da
reversdo da degradacdo urbana causada pela estrutura e, principalmente, a saturacao
maxima atingida pela via.

Observa-se que a saturacao da via atualmente ultrapassa em valores superiores a
400% da capacidade maxima projetada. O limite madximo de veiculos mensurado da via
elevada ¢ de dois mil veiculos por hora e por sentido em quatro faixas de trafego (duas
por sentido). Para comportar a demanda atual um novo sistema composto por duas
avenidas (Binario do Porto e a conversiao da Avenida Rodrigues Alves em Via
Expressa) com total de 10 faixas (5 por sentido) estd em construcao.

Desta maneira, a proposta de requalificacao da Avenida Perimetral proposta ndo
pretende contrapor-se a inten¢do atual do projeto em execu¢do, mas demonstrar a
possibilidade de utilizagdo desta estrutura elevada como corredor para circulagdo de
transportes. Nao exclui-se o projeto em execu¢do mas sugere-se a conversao da avenida
Rodrigues Alves em uma via para circulaciao exclusiva de 6nibus (em corredores tipo
Bus Rapid Transit - BRT) e VLTs, com pragas e espagos publicos integrados para a
populagdo, além da via metroviaria suspensa Para efeitos de diferenciagdo na
nomenclatura, o novo corredor multimodal proposto serd denominado Nova Perimetral.

3. NOVAPERIMETRAL: PROJETO DE CORREDOR MULTIMODAL INTEGRADO

De acordo com Ferraz (2004) e Bannister (2010) as politicas que buscam a
integracdo e convergéncia de diversos sistemas de transportes podem formar ou
contribuir para o funcionamento de uma rede mais dindmica e fluida. Em concordancia,
Chiavenato (2005) e Barat (2007) mencionam que a integragdo ¢ capaz de gerar
economias de custos na operacdo e manutencdo, bem como proporcionam maior
eficiéncia na operacao total do sistema de transportes.

Conforme mencionado, o corredor metroviario da Nova Perimetral coincide com
parte do tragado planejado da linha 05 do Metr6 Rio (CENTRAL, 2012) e consta no
Plano Diretor de Transportes Urbanos 2012. Desta forma, justifica-se esta proposigdo a
partir de estudos prévios e a utilizagdo de estruturas ja existentes para sua implantagao.

Sdo previstas seis estagdes: Avenida Brasil (intersec¢do das avenidas Brasil e
Presidente Jodo Goulart), Novo Rio, Cidade do Samba/Porto Novo, Praga Maua, Praga
XV e Aeroporto Santos Dumont. A excecdo do trecho em elevado, todo o restante sera
construido em nivel do solo, confortando uma extensdo de 9 quildometros de percurso.
Complementar a este tragado indica-se a constru¢do de trés terminais rodovidrios
integrados nas Estacdes Avenida Brasil, Praca Maué e Praca XV. Além da adaptagdo e
ampliacdo do atual Terminal Henrique Lotte (Estacio Novo Rio) para um terminal
metropolitano.

4. NOVA PERIMETRAL: ASPECTOS TECNICO-FINANCEIROS
De acordo com o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
(DNIT), os viadutos tém como objetivo permitir uma melhor situagdo de escoamento de
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veiculos. Por outro lado, com o aumento desordenado destes, estas solucdes tornam-se
inadequadas ao longo do tempo.

Segundo Antonio Neto (2006), para execucdo de um viaduto necessita de
estudos prévios em diversos campos de conhecimento pertinentes a Engenharia,
Geologia e Geografia. A complexidade para elaboracdo de uma obra de infraestrutura
desse porte. Existem duas classes de viadutos (rodoviario e ferroviario), definidos por
normas nacionais (NBRs). Utilizaram-se as defini¢des da NBR 7188 e¢ 7189 para pautar
este projeto. As cargas atuantes sobre um viaduto estdo separadas em duas partes:
permanentes e acidentais.

Para a requalificacdo elaborou-se uma planilha de custos, considerando a
implantacao de 18 quilometros (em duas vias de 9 quilometros) de malha ferroviaria, 06
estagdes de passageiros, tratamento urbanistico e outros elementos ja mencionados na
seccao anterior. A Tabela 1, Custos Finaceiros da Nova Perimetral, contém estas
informagoes, obtidas a partir do relatério de custos unitarios de constru¢do e custos
unitarios da Agéncia Nacional de Transportes Terrestes (ANTT, 2012) e composicao de
precos unitdrios SICRO e levantamento de quantitativos sobre a estrutura elevada da
Avenida Perimetral fornecidas por CDURP (2012).

Tabela 01 — Custos Finaceiros da Nova Perimetral

FORMNECIMENTO DE MATERIAIS - PARA 1KM
(Dormentes, lastro de brita, tala de jungdo, grampo | R$ 2.194.186.26
elastico, trilho, Transporte de material)

SERVICOS DE SUPER-ESTRUTURA - PARA 1KM
(Montagem, Lastralmento da linha, Nwelamentoi RS 2.636.063.20
alhinhamento, posicionamento, solda, eletrificacdo

aéreai

Estrutura e Terminais RE 16.369 450,00

Acabamento R& 5.123.150,00

Senico conjunto a Operacdo Urbana Porto Maravilha| R 25.000.000.00 _

Fonte: ANTT, CDURP, CPTM, DNIT e SICRO (2012).

Para este calculo considerou-se uma mescla entre os padrdes construtivos e de
eletrificacdo aérea da via conforme CPTM e composi¢do de custos a partir do estudo
ANTT (com valores de servigos retirados de SICRO/SP) para a construgao de trens de
alta velvidade (TAV). O valor do reajuste ¢ dado pelo Indice Nacional da Construgio
Civil (INCC).As estagdes de passageiros sdo projetadas como construgdes de até
2.500 m? (prego de RS 1.024,63/m?), conforme o Sindicato da Industria da Construgao
Civil de Sao Paulo (SINDUSCON-SP, 2013). Os servicos urbanos complementares ja se
encontram em execug¢do pela operacdo urbana consorciada Porto Maravilha e nao foram
considerados na composicao de custos.

5. CONCLUSAO E RESULTADOS ESPERADOS
Bruegamnn (2005) e Corréa (2007) afirmam que as grandes cidades possuem
caracteristicas a expansdo horizontal e vertical como caracteristicas intrinsecas. Ao
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passar do tempo, conurbam-se as suas vizinhas e formam aglomerados urbanos e
metropolitanos. Bannister (2010) complementa ao mencionar que o dinamismo proprio
de aglomerados urbanos e metropoles demandam capazes de atender demandas presente
e futura de deslocamento.

Rossi (2003) apresenta o urbanismo sustentavel como uma solucao passivel de
aplicagdo para o crescimento e ordenamento urbano em vista a manutengdo e
implemento da qualidade de vida dos habitantes envolvidos. Silva (2012) complementa
estas informagdes, em conjunto a Ferraz (2004) e Bannister (2010) ao afirmar que a
escolha racional de um ou mais modos para uma determinada regido ¢ capaz de
proporcionar deslocamentos mais rapidos e eficientes. Chiavenato (2005), afirma que a
eficiéncia e racionalizacdao de processos e sistemas sdo capazes de materializar maiores
beneficios e vantagens competitivas para usuarios e operadores do sistema.

Esta proposta buscou apresentar uma alternativa ao quadro atual de transportes
metropolitanos na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro (ou Grande Rio). A
multimodalidade apresentada ¢ a principal vantagem competitiva deste corredor.
Admite-se que o conteudo apresentado aqui ndo ¢ suficiente para a implantacdo
imediata deste corredor e diversos estudos complementares sdo necessarios até a sua
definitiva execucdo. Contudo, o proposito esperado deste artigo ¢ debater a questdo da
requalificacdo de estruturas urbanas em face a racionalizacdo e integracao das redes e
sistemas de transportes.
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